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BUNDNIS FUR DEN RADVERKEHR

Vereinbarung vom XX.XX.2016

Praambel

Radfahren im Alltagsverkehr gewinnt in Hamburg eine immer groRere Bedeutung. Die
Blndnispartner begrifRen und férdern diese Entwicklung aus mehreren Griinden: Das Fahrrad
ist praktisch und schnell, kostenglnstig und flexibel. Es ist damit das ideale Fort-
bewegungsmittel flr kurze und mittlere Wege und Iasst sich gut mit anderen Verkehrsmitteln
kombinieren. Immer mehr Blrgerinnen und Blirger sowie Gewerbetreibende setzen zudem auf
elektrisch unterstitzte Fahrrader und Lastenrader.

Gute Voraussetzungen flir das Verkehrsmittel Fahrrad tragen zur Losung vieler aktueller und
zukunftiger verkehrspolitischer und gesellschaftlicher Herausforderungen bei. Die Gesellschaft
profitiert. Wer Rad fahrt, lebt geslinder und senkt Gesundheitskosten. Radverkehr verbessert
die soziale Teilhabe und die Familienfreundlichkeit der Stadt. Ein hoher Anteil des Radverkehrs
am  Gesamtverkehrsaufkommen  entlastet Zentrums- und  Wohnquartiere  vom
Kraftfahrzeugverkehr. Fahrten, die anstelle des motorisierten Individualverkehrs mit dem Rad
zurickgelegt werden, dienen aulerdem dem Klimaschutz, der Luftreinhaltung und der
Larmreduzierung. Gute Bedingungen fur den Radverkehr sind im globalen Wettbewerb um Ein-
wohner und Fachkrafte Indikatoren fur eine lebenswerte Stadt. Damit wird ein zukunftsfahiges
Radverkehrssystem zu einem immer wichtigeren Standortfaktor.

Vor diesem Hintergrund messen die Blndnispartner dem Radverkehr als Teil eines modernen
Verkehrssystems einen hohen Stellenwert bei. Sie haben sich zum Ziel gesetzt, Hamburg zu
einer Fahrradstadt zu entwickeln. Dazu gehdren eine — mdoglichst auch flr Pedelecs und
Lastenfahrrader — gut ausgebaute und ganzjahrig sicher befahrbare Radverkehrsinfrastruktur
sowie vielfaltige Service- und Informationsangebote. Auch Pendler aus dem Umland brauchen
gute Bedingungen. Komfortables und sicheres Fahrradparken soll in ganz Hamburg maoglich
sein — idealerweise auch fur Pedelecs und Lastenfahrrader. Merkmal einer Fahrradstadt ist eine
Verkehrskultur der gegenseitigen Ricksichtnahme. Radfahrende flihlen sich als gleichrangige
Verkehrsteilnehmer akzeptiert und willkommen. Gleichzeitig sind auch Radfahrende
aufgefordert, Konflikte mit anderen Verkehrsteilnehmern zu vermeiden und besonnen sowie
entgegenkommend zu agieren. Dies gilt insbesondere auch gegeniber dem Fulverkehr.
Gerade vor dem Hintergrund, dass Fahrrader schneller werden und mehr Platz bendtigen, wird
grundsatzlich eine starkere Trennung zwischen Fufl- und Radverkehr angestrebt. Um den
Radverkehrsanteil am Gesamtverkehrsaufkommen in Richtung 25 % zu steigern, sollen neue
Fahrradnutzerinnen und -nutzer gewonnen werden. Die Partner wirken gemeinsam an der
Umsetzung dieses Bundnisses mit und unterstitzen konstruktiv und ldsungsorientiert die
vereinbarten Ziele.

Dies vorausgeschickt, verstandigen sich die beteiligten Behdrden und Unternehmen auf
folgende MafRnahmen und Vorgehensweisen in den Bereichen Infrastruktur, Service und
Kommunikation:
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I. Radverkehr als System - Infrastruktur, Service und Kommunikation

1.1 Ausbau des Veloroutennetzes — das stadtweite Netz
1.1.1 Allgemeines

Das Hamburger Veloroutennetzkonzept umfasst nach derzeitigem Stand 14 stadtweite Routen
mit einer Gesamtlange von ca. 280 km'. Dieses bezirks- und stadtteiliibergreifende Netz
blindelt den Alltagsradverkehr moéglichst auf verkehrsarmen Strecken und verbindet die Wohn-
gebiete der inneren und aulReren Stadt mit den Stadtteilzentren und der City. Die Routen stellen
das Grundgerlst des gesamtstadtischen Radverkehrsnetzes dar und bilden gleichzeitig das
Ruckgrat der bezirklichen Netze. Ihr attraktiver Ausbau ist notwendig, um die Fahrradnutzung
auf allen Entfernungsklassen und damit den Radverkehr am Modal-Split in Richtung 25 % zu
steigern.

Velorouten sollen ganzjahrig und ganztagig sicher, zlgig und komfortabel befahrbar sein. Sie
werden nach mdoglichst einheitlichen Grundsatzen ausgebaut, um grol’e Radverkehrsmengen
auf der Strecke und in den Knotenpunkten aufnehmen zu kdnnen. Die Fahrradwegweisung ist
durchgangig und nach bundesweit glltigem Standard gestaltet. Angestrebt wird eine mdglichst
direkte Fuhrung in stadtebaulich oder landschaftlich attraktiver Umgebung bei gleichzeitiger
Gewahrleistung der sozialen Kontrolle.

Die Routen verlaufen vielfach im Nebenstralennetz sowie teilweise auch in Grin- und Land-
schaftsbereichen. Wegen der vorhandenen Hamburger Stadtgeographie (sternférmig auf das
Zentrum ausgerichtete StralRenverlaufe) ist aber auch die Flhrung entlang starker befahrener
Stralten teilweise unumganglich. Dort sind in der Regel eigene Radverkehrsfihrungen
(Radwege, Radfahrstreifen, Schutzstreifen) erforderlich.

Die Velorouten sind zum grof3en Teil bereits befahrbar. Ihr Ausbauzustand ist jedoch teilweise
nicht an den Verkehrsbedirfnissen des Radverkehrs ausgerichtet. Die Radverkehrsanlagen im
Streckenverlauf sind haufig veraltet. Handlungsbedarfe bestehen insbesondere bei
stralRlenbegleitenden Radverkehrsanlagen, bei selbststandig gefuhrten Radwegen in Grin- und
Landschaftsbereichen sowie im Zusammenhang mit zahlreichen Knotenpunkten. Die
Knotenpunkte sind aus Sicht des Radverkehrs vielfach unkomfortabel und mit langen Warte-
zeiten verbunden. An stark frequentierten Stellen treten Kapazitatsprobleme zu
Verkehrsspitzenstunden auf. Es gibt aber auch zahlreiche Abschnitte ohne Handlungsbedarfe.

Routenverlaufe durch Grin- und Landschaftsbereiche kdnnen im Sinne der angestrebten
Erhéhung des Radverkehrsanteils sehr attraktiv sein, erfordern aber unter der Pramisse des
Ziels ,Fahrradstadt® zielfihrende Regelungen in Bezug auf Verkehrssicherung, Beleuchtung,
Reinigung und Winterdienst.

Uber die Velorouten hinaus gibt es 14 Freizeitrouten. Hamburg liegt zudem im Schnittpunkt
mehrerer Uberregionaler Radfernwege.

' Die Werte sind nach der Veloroutenverlaufsiiberpriifung zu aktualisieren.

4
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.1.2 Ausgangssituation und Ziel

Die Blndnispartner haben sich zum Ziel gesetzt, das Veloroutennetz bis zum Ende der 21.
Legislaturperiode im Jahr 2020 herzurichten. Bestandteil des Veloroutennetzes sind auch
attraktive Querungsmaglichkeiten der Norderelbe im Bereich der Neuen Elbbriicke und des
Alten Elbtunnels.

Von dem derzeit ca. 280 km umfassenden Netz gelten ca. 80 km als fertiggestellt®’. Bei den
Ubrigen ca. 200 km ist der jeweilige Ausbaubedarf zu Uberprifen und im Detail festzulegen.
Eine Bestandsaufnahme und Aussage darlber, welche einzelnen Veloroutenabschnitte noch
fertigzustellen sind, soll mit der Stellungnahme des Senats zum Burgerschaftlichen Ersuchen
Drs. 21/898 ,Hamburg wird Fahrradstadt im Jahr 2016 vorgelegt werden. Hierbei kénnen
weitere Radverkehrsachsen aufgenommen werden und geplante Routen in ihrem Verlauf
optimiert werden. Das Velorouten-Planungsnetz ergibt sich aus Bild 1.

Bild 1: Velorouten-Planungsnetz (Bild nach Routenverlaufsiiberpriifung aktualisieren)

Die Velorouten gliedern sich in eine Vielzahl von Abschnitten, fir die unterschiedliche Wege-
baulasttrager zustandig sind (Bezirksamter, BWVI, Hamburg Port Authority, HafenCity Hamburg
GmbH).

% Die Werte sind nach der Veloroutenverlaufsiiberprifung zu aktualisieren.
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.11.3 Umsetzungsprozess

Um eine effiziente Realisierung und einen weitgehend einheitlichen Ausbauzustand zu
gewahrleisten, soll der Umsetzungsprozess auf Basis eines besonderen Modells erfolgen
(siehe Bild 2). Kernbestandteil ist ein zentraler Projektsteuerer, mit dessen Hilfe ein wesent-
licher Beitrag zur Schaffung der erforderlichen Arbeitskapazitaten geleistet werden soll. Die
Auftraggeberfunktion und die Bauherrenkernleistungen verbleiben bei den originar zustandigen
Stellen. Der Projektsteuerer soll den Umsetzungsprozess einschliel3lich der zeitlichen und
finanziellen Steuerung zentral Uberwachen und fur den jeweiligen FederfUhrer Tatigkeiten wie
die unterschriftsreife Erstellung von Unterlagen fir die Ausschreibung der Planungs- und
Bauleistungen fir die einzelnen Routen sowie die Organisation, Vor- und Nachbereitung von
Terminen Ubernehmen. AufRerdem ubernimmt der Projektsteuerer mit einer kontinuierlichen
Fortschreibung der relevanten Informationen einen wesentlichen Teil des Berichtswesens
gegenuber der Radverkehrskoordinatorin (siehe 11.5). Die Einzelheiten einschlieB3lich eines
Controllings werden im Zuge der Leistungsbeschreibung fur den Projektsteuerer durch den
LSBG im Auftrag der BWVI und in Abstimmung mit den Bezirksamtern konkretisiert.

Trager der Wegebaulast
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Bild 2: Modell fir den Ausbau der Velorouten

Die Bezirksamter Ubernehmen grundsatzlich die vollstindige Federfihrung fur die
Routenabschnitte auf ihrem Gebiet — unabhangig davon, ob es sich um Hauptverkehrs- oder
Bezirksstrallen handelt. Hierliber werden die bezirklichen Gremien in den Planungsprozess
einbezogen. Sofern sich auf den jeweiligen Routenabschnitten Teile in der Zustandigkeit der
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BWVI befinden, erhalt der LSBG innerhalb einer Frist die Option, flr diese Teile die
Federfuhrung zu Ubernehmen. Die Modalitaten sind zwischen den Beteiligten noch festzulegen.

Abweichend von der vorgenannten Regelung erhalt der LSBG die Federfuhrung fur die
Velorouten 12 (von Alter Elbtunnel bis Max-Brauer-Allee, besteht fast ausschlielBlich aus
Hauptverkehrsstrallen) sowie 13 (Innerer Veloroutenring) und 14 (AuBerer Veloroutenring).
Aullerdem setzt der LSBG die Planungen zu den Lichtsignalanlagen an allen Routen um.

Die Bindnispartner verpflichten sich, die Fertigstellung des Veloroutennetzes mit Prioritat
voranzubringen und durch den Bau von bezirklichen Routen zu erganzen. Ziel ist es, die
Velorouten zlgig auf gesamter Lange fertigzustellen.

Bei der Planung und Umsetzung wird das Ubliche Verfahren durchlaufen, bei dem insbesondere
die jeweils zustandigen StralRenverkehrsbehdrden sowie weitere Akteure mit Belangen im
Strallenraum (z. B. Feuerwehr, Busverkehr, Bike+Ride, StadtRAD, Stadtreinigung etc.) beteiligt
sind.

Bereits laufende Projekte zum Ausbau der Velorouten bleiben von dem Prozessmodell
unberuhrt.

1.2 Weitere InfrastrukturmafBnahmen
.2.1 Allgemeines

Die Blndnispartner haben sich zum Ziel gesetzt, das Niveau von Bau, Sanierung und Widmung
von Radverkehrsanlagen im gesamten Hamburger Stadtgebiet auf 50 km pro Jahr zu steigern.
Das Ziel soll vorrangig Uber den Veloroutenausbau erreicht werden. Zudem sollen die
bezirklichen Fahrradrouten sowie Radverkehrsanlagen entlang starker befahrener Stralien
einen wichtigen Beitrag dazu leisten.

Bei der Neuplanung und bei der Planung von Straenbaumalinahmen im Bestand wird der
Radverkehr regelhaft berucksichtigt. Hierbei sind — unter Berucksichtigung der Ublichen
Abwagungsprozesse — mindestens die allgemein anerkannten Regeln der Technik anzuwenden,
die sich in den geltenden Regelwerken ausdricken, insbesondere den Empfehlungen fur Rad-
verkehrsanlagen (ERA) der Forschungsgesellschaft fiir StralRen- und Verkehrswesen (FGSV)°.

Es sollen Radverkehrsflihrungen zum Einsatz kommen, die sicheres, zligiges und komfortables
Fahren ermdéglichen. Wo immer es sinnvoll und mdglich ist, sollen Radfahrstreifen oder
Schutzstreifen zum Einsatz kommen. Weiterhin erforderliche Radwege sollen saniert, d. h.
baulich instandgesetzt und in Bezug auf Linienfuhrung, Breite und Oberflache an die aktuellen
Anforderungen angepasst werden. Nicht mehr bendtigte Radwege sind zuriickzubauen (z.B.
zugunsten der Flachen fir den Fuliverkehr oder in Tempo 30-Zonen, wo Radverkehr
grundsatzlich auf der Fahrbahn geflihrt wird oder aus Grinden einer eindeutigen

® Die ERA sollen im Zuge der neuen Regelwerke im Strallenwesen (ReStra) in Hamburg eingefihrt
werden.
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Verkehrsfiihrung sowie der Verkehrssicherheit). Basis fur die Prifung und Wahl der Art der
Radverkehrsfuhrung an jeder Stral’e werden die Ergebnisse des Radweg-Checks sein, der
durch die BWVI in Abstimmung mit den Bezirksdmtern durchgeflhrt wird (siehe Drucksache
20/13138). Bis zur Vorlage des Radweg-Checks orientieren sich die Planungsdienststellen bei
der Auswahl der Fuhrungsform an der Hohe und Zusammensetzung des Kfz-Aufkommens
sowie der zulassigen Hochstgeschwindigkeit an den jeweiligen Stralken (siehe ERA).
Nutzungskonflikte mit dem Fuldverkehr sollen reduziert werden.

Bei der Planung wird besonders auf ausreichende Aufstellkapazitaten vor signalisierten Knoten-
punkten geachtet.

Bei einer Neuaufteilung des Strallenraumes kann es erforderlich werden, dass sowohl
Parkplatze fur den Kraftfahrzeugverkehr reduziert werden und in besonderen Fallen auch
Baume gefallt werden missen. Wo das Fallen von Baumen nicht zu vermeiden ist, soll der
Verlust durch Neu- bzw. Ersatzpflanzungen ausgeglichen werden. Beim Ausbau und bei der
Neuanlage von Radwegen sollen geeignete Standorte fur Baumpflanzungen deshalb soweit
maglich bereits in der Planungsphase nachgewiesen werden.

Fur die Anlage anforderungsgerechter Radverkehrsanlagen kann Grunderwerb erforderlich sein.
Dieser stellt auf Grund fehlender Mittel oder langwieriger Verfahren derzeit ein Hemmnis dar.
Das Grunderwerbsverfahren soll unter Beteiligung der zustandigen Stellen praktikabler gestaltet
werden.

Die Baulasttrager und die BSW stimmen sich friihzeitig gegenseitig bei der Planung von
Radverkehrsanlagen in Fordergebieten des Rahmenprogramms Integrierte Stadtteilentwicklung
(RISE) ab und informieren sich wechselseitig, um mdgliche Synergien, Férdermoglichkeiten und
wechselseitige Erfordernisse zu prufen und berucksichtigen zu kdnnen. An der Abstimmung
sind stets die RISE-verantwortlichen Stellen in den Bezirksamtern und bei BSW/WSB beteiligt.

Die Radwegebenutzungspflicht (RWB) wird nach der StVO und der dazu ergangenen
Rechtsprechung nur noch dort angeordnet, wo sie aus Verkehrssicherheitsgrinden erforderlich
ist. Ebenso werden weitere Einbahnstra3en fir den Radverkehr in Gegenrichtung freigegeben,
sofern die rechtlichen Rahmenbedingungen gegeben sind. Im nachgeordneten Netz,
insbesondere auf den Velo- und bezirklichen Fahrradrouten, werden verstarkt Fahrradstraf3en
eingerichtet, wo die Verkehrsverhaltnisse es zulassen.

Bei wesentlichen Anderungen fiir die Verkehrsteilnenmer (z.B. bei der Einrichtung von
Schutzstreifen und Radfahrstreifen) verstarken Polizei und Landesbetrieb Verkehr (LBV) die
UberwachungsmaBnahmen, um die fir den reibungslosen Betrieb erforderlichen
Verhaltensanderungen zu bewirken.

.2.2 Bezirkliche Fahrradrouten — das Stadtteilnetz

Ein weiteres wichtiges Element der Radverkehrsinfrastruktur sind bezirkliche Fahrradrouten auf
Stadtteil- und Quartiersebene.

Die Bezirksamter haben Konzepte fiur die Routen in ihrem jeweiligen Bezirk oder einzelne
Stadtteile bereits erstellt oder damit begonnen. Solche Konzepte liegen fir die Bezirke
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Hamburg-Mitte (Stadtteile Billstedt / Horn und Wilhelmsburg), Altona, Eimsbuttel, Hamburg-
Nord, Wandsbek und Harburg vor; das Konzept flr Bergedorf befindet sich in der Erstellung. Mit
diesen Konzepten wird das bezirkslUbergreifende Veloroutennetz auf Bezirks- und
Stadtteilebene verdichtet. Damit leisten sie einen wichtigen Beitrag bei der Erschliefung im
Nahbereich. Ziel ist es, mit der Umsetzung der bezirklichen Fahrradroutenkonzepte einen
nennenswerten Beitrag zur Steigerung des Infrastrukturausbauniveaus auf 50 km pro Jahr im
gesamten Hamburger Stadtgebiet zu leisten. Die bezirklichen Gremien werden dabei
eingebunden.

1.2.3 Radschnellwege

Um ein Angebot fiir Radpendler zu schaffen und gréfiere Entfernungen fir den Radverkehr zu
erschlieRen, die insbesondere mit Pedelecs mittlerweile mihelos bewaltigt werden kénnen, soll
in der 21. Legislaturperiode zusammen mit den Gebietskorperschaften der Metropolregion
Hamburg (MRH) und den Hamburger Bezirken ein Netz von Radschnellwegen entwickelt und in
der nachsten Legislaturperiode umgesetzt werden.

Da auf Hamburger Stadtgebiet die Einrichtung von Gber mehrere Kilometer selbststandig und
kreuzungsfrei gefuihrten Radschnellwegen nur im Ausnahmefall méglich ist und weitgehend
besiedelte Bereiche vorliegen, sind Ausbaustandards fir ,urbane Radschnellwege“ noch zu
definieren.

.2.4 Fahrradparken

Eine wichtige Voraussetzung fir die selbstverstandliche und flexible Nutzung des Fahrrads im
Alltags- und Freizeitverkehr sind sichere, komfortable und zielnahe Mdoglichkeiten zum
Fahrradparken. Bei Strallenbaumalinahmen sollen, wo immer dies sinnvoll und madglich ist,
Fahrradabstellanlagen (i. d. R. Anlehnbligel) obligatorischer Bestandteil der Verkehrsplanung
sein. Auch die Moglichkeiten zum wohnungsnahen Fahrradparken sollen weiter verbessert
werden, insbesondere in den hoch verdichteten Stadtquartieren. Bei GroRveranstaltungen soll
der ruhende Radverkehr bedarfsgerecht berlcksichtigt werden. In Hamburg sollen zudem
moglichst auch fur Pedelecs und Lastenrdder gute Bedingungen zum Fahrradparken
geschaffen werden. Dies gilt insbesondere auch fir Sportveranstaltungen, einschlief3lich der
FuBballligaspiele und andere publikumsintensive Sportveranstaltungen. Zur Verknupfung des
Fahrrads mit dem OPNV im Zuge von Bike+Ride-Anlagen siehe 1.3.2.

1.3 Service und Kommunikation

Im Sinne einer ganzheitlichen Radverkehrsférderung als System sollen neben infrastrukturellen
MaRnahmen auch MalRnahmen in den Bereichen Service und Kommunikation entwickelt und
umgesetzt werden. Der Radverkehr wird somit integraler Bestandteil einer vernetzten Mobilitat
in Hamburg.
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1.3.1 Winterdienst und Reinigung des Radverkehrsnetzes

In Hamburg soll das Radfahren ganzjahrig sicher und komfortabel mdglich sein. Auf einem
definierten Kernnetz findet seit funf Jahren ein radverkehrsbezogener Winterdienst durch die
Stadtreinigung Hamburg statt, um dort auch bei winterlicher Witterung bestmdgliche
Bedingungen fir den Radverkehr zu schaffen. Dieses Kernnetz wurde zum Winter 2015 / 2016
um 40 km auf ca. 200 km Streckenldnge erweitert. Es soll in den kommenden Jahren
schrittweise weiter ausgebaut werden — vorrangig auf geeigneten, stark frequentierten
Strecken der bereits existierenden und geplanten Velorouten. Um die ganzjahrige Befahrbarkeit
zu verbessern, soll zudem insbesondere auf den Velorouten auch die Reinigung von Herbstlaub
verbessert werden.

1.3.2 Schnellere Umsetzung des Bike+Ride-Entwicklungskonzepts

Das Bike+Ride-(B+R-)Entwicklungskonzept (Drucksache 20/14485) bildet die Grundlage fir
den zukunftsfahigen Neu-, Um- und Ausbau von Fahrradabstellanlagen im Umfeld von
Schnellbahn-Haltestellen. Bis zum Jahr 2025 soll die Zahl der B+R-Abstellplatze auf ca. 28.000
erhoht werden. Die Park+Ride-Betriebsgesellschaft mbH (P+R GmbH) ist fur Planung, Bau und
Betrieb der Anlagen zustandig. Heute noch durch die Bezirksamter betriebene B+R-Anlagen im
Umfeld von Schnellbahnhaltestellen Gbernimmt schrittweise die P+R GmbH. Die P+R GmbH
wird die Planung und Realisierung von B+R-Anlagen mit Unterstutzung der BWVI und der
Bezirksédmter beschleunigt vorantreiben. Die Bezirksamter werden die P+R GmbH bei der
Suche nach geeigneten Standorten flir Abstellanlagen unterstlitzen und Antrdge der P+R
GmbH auf Sondernutzungsgenehmigungen fir bestehende und neue Anlagen prioritar
bearbeiten. Bis zum Zeitpunkt der Erteilung der Sondernutzungsgenehmigungen an die P+R
GmbH sind die Bezirksamter nach wie vor vollumfanglich fir die Aufgaben Planung, Bau und
Betrieb der bestehenden bezirklichen Anlagen zustandig.

Im Rahmen des Ausbaus von Bike+Ride wird auch der Einsatz von Lademdglichkeiten flr
Pedelecs erprobt. Darlber hinaus sollen insbesondere an den Fernbahnhofen Fahrradstationen
bzw. Fahrradparkhauser entstehen. Ein Beispiel existiert bereits am Bahnhof Bergedorf. Die
BWVI pruft hierfur die notwendigen Voraussetzungen und leitet die weiteren Schritte ein.

1.3.3 Weiterentwicklung des StadtRAD-Systems

Mit StadtRAD Hamburg wurde seit 2009 ein erfolgreiches o6ffentliches Fahrradverleihsystem
etabliert, das deutschland- und europaweit eine fihrende Stellung einnimmt. StadtRAD leistet
einen wichtigen Beitrag fur eine zukunftsfahige Mobilitat in Hamburg. Das Ziel des Senats fur
die 21. Legislaturperiode, StadtRAD um 70 Stationen zu erweitern, ist bereits umgesetzt. Den
Birgerinnen und Burgern stehen an 205 Stationen etwa 2.500 Fahrrader zur Verfugung.
Weitere Stationen kdnnen sich bis zum Ende der Laufzeit des Betreibervertrags mit der DB
Rent GmbH durch Firmenkooperationen ergeben. Die BWVI wird die Neuausschreibung des
Betreibervertrags vorbereiten und durchfiuhren, so dass das Fahrradverleihsystem ab
01. Januar 2019 erfolgreich fortgefiihrt werden kann. Die Neuausschreibung soll optional auch
eine Erweiterung um Pedelecs, Lastenfahrrader und Kindersitze enthalten.
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1.3.4 Kommunikationskampagne fiir den Radverkehr

Radfahren im Alltagsverkehr gewinnt in Hamburg eine immer grélRere Bedeutung. Durch eine
Kommunikationskampagne sollen die Hamburgerinnen und Hamburger weiter dafir
sensibilisiert werden, das Fahrrad als selbstverstandliches Verkehrsmittel in Alltag und Freizeit
zu nutzen. Wer Rad fahrt, bewegt sich schnell, modern, flexibel, gesund und preisglinstig. Rad-
und Fulverkehr beleben die Stadt, férdern die Lebensqualitat und schitzen Umwelt und Klima.
Eine lebendige Radkultur ist Teil einer modernen und zukunftsweisenden Stadtentwicklung.
Damit noch mehr Burgerinnen und Burger einfach aufsteigen und losradeln, sollen sich
Radfahrende in der Stadt willkommen fuhlen und Freude am Radfahren haben. Die
gegenseitige Akzeptanz und Ruicksichtnahme aller Verkehrsteilnehmer im Strallenverkehr
sollen gesteigert und ein gutes Verkehrsklima in Hamburg geférdert werden. Die Kampagne soll
unterschiedliche Zielgruppen ansprechen. Die Kampagne unterstitzt die laufenden
Infrastrukturprojekte und setzt positive und emotionale Impulse zum Ausbau einer
fahrradfreundlichen Mobilitatskultur in Hamburg. Ein Ergebnis kann die Entwicklung einer
,Dachmarke* fur den Radverkehr in Hamburg sein.

Die Presse- und Offentlichkeitsarbeit der Blindnispartner zu baulichen oder sonstigen Projekten
bleibt davon unberlhrt, vgl. [l.2. Sinnvolle AnknUpfungspunkte zur Kommunikations- und
Imagekampagne sollen jedoch genutzt werden. Das Forum Verkehrssicherheit, dessen
Geschéftsfuhrung der Landesbetrieb Verkehr (LBV) Ubernommen hat, wird die bereits
etablierten Elemente zum Thema Sicherheit des Radverkehrs ab 2016 fortfihren und diese mit
der geplanten Kommunikationsampagne abstimmen.

Zudem soll das Thema Radverkehr auch in den Schulen etabliert werden. Schulleitungen,
Schuler und Eltern sollen starker flr die Fahrradmobilitdt sensibilisiert werden, u. a. sollen
geeignete Unterrichtsbausteine entwickelt werden. AufRerdem soll das Thema u.a. in
Zusammenarbeit mit der Hamburger Fahrlehrerschaft bei der Ausbildung und Prufung
angehender Fahrlehrerinnen und Fahrlehrer sowie der Fahrschilerinnen und Fahrschiler im
Rahmen bestehender Spielraume noch starker in den Vordergrund gestellt werden.

1.3.5 Weiterentwicklung des Melde-Michels fiir Radverkehrsanliegen

Birgerinnen und Burger sollen Problemstellen im Radverkehrsnetz sowie an Abstellanlagen
direkt an die zustandigen Stellen melden kdnnen. Ziel ist es, eine dafir geeignete Plattform im
Internet anzubieten. Es sollen mégliche Mangel unabhangig von Offnungszeiten und fiir den
Nutzer kostenfrei direkt an den richtigen Ansprechpartner weitergeleitet werden kénnen. Mit
dem Melde-Michel verfligt Hamburg bereits Uber eine allgemeine Plattform zur Meldung von
Schaden an der offentlichen Infrastruktur. Diese bildet eine geeignete, gute Grundlage, um
auch radverkehrsbezogene Themenstellungen zu integrieren und Burgerinnen und Birgern
eine zentrale Adresse fur Meldungen anbieten zu kdnnen. Der Melde-Michel soll entsprechend
weiterentwickelt werden.
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1.3.6 Errichtung von Zahlsaulen fiir den Radverkehr in jedem Bezirk

In Hamburg soll an wichtigen Radverkehrsachsen in jedem Bezirk eine automatische
Dauerzahlstelle eingerichtet werden, die das Radverkehrsaufkommen in Echtzeit tages- und
jahresbezogen anzeigt. Die sichtbare Anzeige macht den Radverkehr an diesen Standorten
prasenter und schafft ein Bewusstsein Uber die zunehmende Bedeutung des Radverkehrs in
Hamburg. Sie verdeutlicht den Beitrag der einzelnen gezadhlten Radfahrenden, bestatigt,
motiviert und vermittelt das Gefuhl, gemeinsam unterwegs zu sein. Daruber hinaus konnen die
ermittelten Daten flr die Radverkehrsentwicklung (Vergleich der Jahreswerte) sowie als
Erkenntnisgewinn zum Radverkehr herangezogen werden.

1. Umsetzung
.1 Bundnispartner

Bilndnispartner sind die Senatskanzlei, die Bezirksamter Hamburg-Mitte, Altona, Eimsbuttel,
Hamburg-Nord, Wandsbek, Bergedorf und Harburg, die Behdrde fir Wirtschaft, Verkehr und
Innovation, die Behorde fir Inneres und Sport, die Behdrde fir Stadtentwicklung und Wohnen,
die Behorde fur Umwelt und Energie, der Landesbetrieb Strallen, Bricken und Gewasser, die
Hamburg Port Authority, die HafenCity Hamburg GmbH, die Park+Ride-Betriebsgesellschaft
mbH, die Stadtreinigung Hamburg ASR und der Landesbetrieb Verkehr.

Alle Blindnispartner setzen ihre Ziele und Projekte mit vollem Einsatz um. Zur Sicherung der
gesamtstadtischen Koordinierung werden folgende Strukturen zur Zusammenarbeit und zur
Kooperation genutzt:

.2 Arbeitsprogramm

Konkrete Umsetzungsschritte, Einzelheiten und Vorgaben zu allen notwendigen MalRnahmen
im Bereich Infrastruktur, Service und Kommunikation ergeben sich aus dem Arbeitsprogramm,
das durch die Fahrradwerkstatt-Arbeitsgruppe zusammengestellt wird (siehe 11.3.3). Die in der
Fahrradwerkstatt-Arbeitsgruppe vertretenen Stellen setzen das Arbeitsprogramm in ihren
jeweiligen Zustandigkeiten um.

Die Bezirksamter und die BWVI schlieBen fir die im jeweiligen bezirklichen
Zustandigkeitsbereich liegenden InfrastrukturmaBnahmen jahrliche Vereinbarungen ab.
Aufgefihrt werden in diesen Vereinbarungen die erforderlichen baulichen Leistungen, die
notwendigen Ressourcen und Prioritaten. Die konkrete Ressourcenbemessung umfasst sowohl
die investiven als auch die konsumtiven Mittel. Diese Vereinbarungen werden verbindlicher
Bestandteil des Arbeitsprogramms und damit verbindlicher Teil des Blndnisses flr den
Radverkehr.

Der jeweils projektbezogenen Kommunikation und Information gegenuiber Birgerinnen und
Birgern, Betroffenen, Politik und Interessenverbanden ist durch alle Beteiligten in ihren
Zustandigkeiten ein hoher Stellenwert einzurdumen.
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1.3 Gremien
11.3.1 Fahrradwerkstatt

Die Uberbehordliche Fahrradwerkstatt unter Leitung von BGM | berat Uber konkrete, heraus-
gehobene Projekte und stimmt das strategische Vorgehen ab, um den Radverkehr als Teil einer
integrierten Stadtentwicklungs- und Verkehrspolitik auszubauen.

Teilnehmende sind insbesondere Entscheidungstrager der Hamburger Verwaltung und der
offentlichen Unternehmen.

Die organisatorische und inhaltliche Vor- und Nachbereitung erfolgt durch die SK, unterstitzt
durch die BWVI. Die Fahrradwerkstatt tagt in der Regel jahrlich.

11.3.2 Fahrradwerkstatt-Lenkungsgruppe

In der Uberbehdrdlichen Fahrradwerkstatt-Lenkungsgruppe unter Leitung des Staatsrates flr
Verkehr der BWVI werden das Arbeitsprogramm und grundlegende Fragestellungen zum
Fahrradverkehr in Hamburg erortert.

Teilnehmende sind die zustandigen Entscheidungstrager der Bundnispartner. Der
Teilnehmerkreis kann je Sitzung themenbezogen variieren. Die Fahrradwerkstatt-
Lenkungsgruppe kann Projektgruppen mit unterschiedlichen Arbeitsschwerpunkten bilden. Die
Fahrradwerkstatt-Lenkungsgruppe und die Projektgruppen tagen anlassbezogen.

Die organisatorische und inhaltliche Vor- und Nachbereitung erfolgt durch die BWVI.

11.3.3 Fahrradwerkstatt-Arbeitsgruppe

In der Uberbehordlichen Fahrradwerkstatt-Arbeitsgruppe unter Leitung der Radverkehrs-
koordinatorin werden die fir die Zielerreichung dieses Blindnisses notwendigen Schritte und
Meilensteine in einem Arbeitsprogramm (siehe 11.2) unter Prioritdtensetzung konkretisiert.

Die Fahrradwerkstatt-Arbeitsgruppe unterrichtet die Fahrradwerkstatt-Lenkungsgruppe, weist
auf mogliche Hemmnisse hin und unterbreitet Losungsvorschlage.

Teilnehmende sind zustandige Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der Bundnispartner auf
Arbeitsebene. Der Teilnehmerkreis kann anlassbezogen variieren. Die Fahrradwerkstatt-

Arbeitsgruppe kann Fachgruppen mit unterschiedlichen Arbeitsschwerpunkten bilden.

Die organisatorische und inhaltliche Vor- und Nachbereitung erfolgt durch die BWVI.
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11.3.4 Fahrradforum

Das Fahrradforum unter Leitung des Staatsrates flr Verkehr der BWVI setzt sich aus Vertretern
von Verwaltung, Politik und Verbdnden zusammen. Mobilitdtsverbande werden eingebunden.
Das Fahrradforum begleitet insbesondere die Uberarbeitung der Radverkehrsstrategie. Die
Radverkehrsstrategie zeigt unter anderem auf, wie die Entwicklung Hamburgs zur Fahrradstadt
zur Zielerreichung anderer Plane und Programme des Senats beitragt bzw. welche
Wechselwirkungen bestehen (z. B. 1. Fortschreibung des Luftreinhalteplans fur Hamburg,
Larmaktionsplan Hamburg 2013 — Stufe 2, Hamburger Klimaplan, Mobilitatsprogramm 2013).
Die Verbesserung der Radverkehrsinfrastruktur ist auch bedeutsam far
Gebietsentwicklungsstrategien in Hamburg. Zudem ist die Férderung des Radverkehrs auch
Bestandteil der in 2012 vom Senat beschlossenen Dekadenstrategie
,HAMBURGmMachtSPORT".

Zudem berat das Fahrradforum Uber Ziele und MaRRnahmen einzelner Handlungsfelder des
Radverkehrssystems.

Die organisatorische und inhaltliche Vor- und Nachbereitung erfolgt durch die BWVI.

1.4 Konfliktlosung

Konflikte werden soweit wie moglich auf Fachebene geldst.

Planabstimmungen einzelner InfrastrukturmalRnahmen zur Forderung des Radverkehrs erfolgen
separat mit den zustandigen Dienststellen (Bezirksamter, LSBG, BWVI, BIS etc.). Ziel ist es,
Konflikte soweit wie moglich auf Fachebene zu I6sen. Unter der Pramisse des Senatsziels,
Hamburg zu einer Fahrradstadt zu entwickeln, sind dabei alle Beteiligten bestrebt, auftretende
Konflikte ztgig und sachorientiert zu 16sen.

Bei Differenzen betreffend die Planabstimmung einzelner Infrastrukturmanahmen zwischen
den Beteiligten auf Arbeitsebene ist zunachst der jeweilige Dienstvorgesetzte zur Konfliktlésung
einzubeziehen. In den Bezirksamtern stehen dafir die Leitungen der Dezernate fur Wirtschaft,
Bauen und Umwelt sowie die Bezirksamtsleitungen als erste Ansprechpartner zur Verfugung.

Sollte danach keine Lésung zu finden sein, kann jeder Verfahrensbeteiligte die
Radverkehrskoordinatorin zur Konfliktklarung einbeziehen. Dazu wird eine Koordinierungsrunde
Radverkehr eingerichtet. Die Koordinierungsrunde dient dem Ziel, Konflikte in einem geregelten
Verfahren konstruktiv und zielorientiert im Sinne dieses Bundnisses zu lésen. Die
Koordinierungsrunde tagt anlassbezogen mit den jeweiligen Verfahrensbeteiligten. Der
Einbeziehende bereitet den Sachverhalt auf und berichtet Uber den Konflikt. Ziel ist es, eine
einvernehmliche Entscheidung herbeizufuhren.

Zur Losung des Konflikts kann die Radverkehrskoordinatorin von ihrem unmittelbaren Vortrags-
recht bei den Behdordenleitungen der BWVI, der BUE, der BSW (auch OD), der BIS und den
Bezirksamtsleitungen sowie ihrem Vortragsrecht in den Bezirksversammlungen und den Aus-
schussen Gebrauch machen. Fachbehorden und Bezirksamter  sind der
Radverkehrskoordinatorin in Bezug auf die Aufgabenstellung informationspflichtig. In Fragen
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grundsatzlicher Bedeutung hat die Radverkehrskoordinatorin ein Vortragsrecht beim Ersten
Burgermeister, vgl. Drs. 21/1502.

Sollte eine Einigung nicht mdglich sein, wird eine einvernehmliche Entscheidung zwischen den
jeweiligen Beteiligten der Uberbehdrdlichen Fahrradwerkstatt-Lenkungsgruppe angestrebt. Die
Radverkehrskoordinatorin bereitet den Sachverhalt auf und berichtet Uber den Konflikt.

Sofern auch hier noch keine Einigung erfolgt, beschliel3t die Senatskommission flr
Stadtentwicklung und  Wohnungsbau. Die  Senatskommission wird flr solche
Beratungsgesprache erweitert um den Senator der BIS.

Sollten Konflikte bei der Umsetzung anderer MalRnahmen auftreten, findet das beschriebene
Konfliktidsungsmodell entsprechend Anwendung.

11.5 Berichtswesen

Gemal Drs. 21/1502 legt die Radverkehrskoordinatorin der Behordenleitung der BWVI jahrlich
die Kennzahlen zur Entwicklung des Radverkehrs und der Fahrradinfrastruktur sowie alle zwei
Jahre einen ausfluhrlichen Fortschrittsbericht vor. Die Fachbehdrden und Bezirksamter sind ihr
in Bezug auf die Aufgabenstellung informationspflichtig.

Im Einzelnen Ubermitteln die Bezirksamter, der LSBG, die HPA und die HCH der
Radverkehrskoordinatorin quartals- und jahresweise Ubersichten iiber die in den Vormonaten
bzw. im Vorjahr abgeschlossenen, in Umsetzung befindlichen und geplanten MaRnahmen im
Radverkehrsnetz nach Art, LAnge und Ort der Radverkehrsanlage und unter Angabe, ob es sich
um Bestandteile des Veloroutennetzes handelt. Hierbei werden sie vom Projektsteuerer (siehe
[.1.3) unterstutzt, der die fur den Veloroutenausbau relevanten Informationen kontinuierlich
fortschreibt und den Planungs- und Baudienststellen sowie der BWVI bedarfsgerecht zur
Verfligung stellt.

Die Berichte erfolgen nach einem einheitlichen Muster und werden zum jeweils 15. der Monate
Januar, April, Juli und Oktober im Folgequartal Gbermittelt. Aus den Berichten ergibt sich
insbesondere auch der jeweilige Fertigstellungsanteil je Veloroute bzw. je Bezirksroute.

Sollten Zielvorgaben, die sich aus diesem Blndnis ergeben, nicht eingehalten werden kénnen,
informieren die Bundnispartner mit Kenntnisnahme unter Angabe von Grunden die
Radverkehrskoordinatorin.

11.6 Ressourcen

Wegen ihres stadtweiten Charakters finanziert die BWVI die bauliche Herrichtung der
Velorouten sowie die Erstausstattung mit Wegweisung unabhangig vom Routenverlauf auf
Hauptverkehrs- oder Bezirksstrallen. Hierfir sollen zunachst die aus dem
Kommunalinvestitionsférderungsgesetz zur Verfugung gestellten Mittel in Anspruch genommen
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werden. Die Férdermittel, die zur Finanzierung der Radverkehrsinfrastruktur vorgesehen sind,
belaufen sich auf 30 Mio. Euro.

Die zwischen den Bezirksamtern und der BWVI abgeschlossenen Vereinbarungen benennen
die zu erbringenden baulichen Leistungen und die jeweiligen Kosten. Die
Ressourcenbemessung umfasst sowohl die investiven als auch die konsumtiven Mittel.

Die weiter notwendigen investiven und konsumtiven Mittel bzw. die Uber die derzeitig zur
Verfligung stehenden Mittel zur Umsetzung der im Bindnis fir Radverkehr genannten
Malnahmen werden durch die jeweils zustdandigen Behdrden im Rahmen der
Haushaltsberatungen eingeworben und stehen unter dem Vorbehalt der Zustimmung durch die
Burgerschaft. Die Bundnispartner sind sich einig, dass die Schaffung von personellen und
materiellen Kapazitdten sowie Arbeitskapazitadten und die Bereitstellung von Haushaltsmitteln
zwingende Voraussetzungen zur Umsetzung dieser Vereinbarung sind.
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